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1 

Inleiding 

In opdracht van de Omgevingsdienst IJmond voert M+P Raadgevende ingenieurs onderzoek uit 

naar de geluidsuitstraling van Circuit Zandvoort. Onderdeel van dit onderzoek is het controleren of 

het circuit voldoet aan de vergunningsvoorschriften. 

Op 17 en 18 mei 2019 hebben wijtijdens de Jumbo Racedagen geluidsmetingen gedurende de 

dagperiode verricht op en rond het circuit. 

In voorliggend rapport presenteren we de resultaten van deze metingen. Met de metingen hebben 

we de uitgangspunten van de vergunning de controles van de vergunningsvoorschriften hebben 

verricht. 
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Onderzoeksdoel 

De metingen hebben tot doel: 

1 

2 

3 

M+P.ODI.19.01.3 131 u 2019 

Het controleren van de vigerende geluidsvoorschriften op vergunningspunt 1, 2a, 2b, 2c en 3. 

Het controleren van de werking en resultaten van de meetpost van het circuit, die zich op 

vergunningspunt 1 bevindt. 

Het controleren van de overdrachtsverzwakking (dit begrip wordt toegelicht in paragraaf 5.5) 

tussen vergunningspunt t en 3. 

Het vaststellen of toetsing op vergunningspunt 3 voldoende is om te garanderen dat ook op de 

andere vergunningspunten voldaan wordt aan de voorschriften. 



figuur 1 

Situatie 

Circuit Zandvoort is gelegen in de duinen ten noorden van Zandvoort. Het circuit is geopend in 

1948 en in de huidige vorm actief sinds 1999. Op het circuit van 4,3 km lang wordt voornamelijk 

geracet met auto's. 

De vergunningspunten voor geluid rond het circuit iggen aan de Burgemeester van Alphenstraat, 

de Lorentzstraat en bij het Helmgat in Bloemendaal. Aanvullend is op het circuit aan de baan een 

vergunningspunt gelegen, waar door het circuit continu geluidsmetingen worden verricht. Zie 

figuur 1 voor de situatie. 

3 - Burgem 

  
situatie 

Tijdens de Jumbo Racedagen die plaatsvonden van 17 tot en met 19 mei 2019 werden trainingen, 

kwalificaties en races in diverse raceklasses gehouden en vonden er demonstraties met onder 

andere Formule 1-auto's plaats. In Bijlage A is het programma opgenomen. 

Door het circuit is een prognose aangeleverd van 65,8 / 63,6 / 64,2 dB(A) voor het equivalente 

geluidsniveau op vergunningspunt 3 in de dagperiode op respectievelijk 17, 18 en 19 mei 2019 (zie 

Bijlage A). Verder heeft het circuit de verwachting uitgesproken dat de waarden in voorschrift 5.16a 

op ieder van de drie dagen zouden worden overschreden. 
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Relevante geluidsvoorschriften 

De Jumbo Racedagen zijn bij de Omgevingsdienst als UBO-dagen aangemeld met een equivalent 

geluidsniveau dat moet voldoen aan 101 dB(A) in de dagperiode op meetpunt 1. In dit hoofdstuk 

geven we een samenvatting van de relevante geluidsvoorschriften. 

Vrijdag 17 mei is aangemeld onder voorschrift 5.1 (dit moet volgens ons zijn: voorschrift | lid 1 van 

de veranderingsvergunning). Zaterdag 18 en zondag 19 mei vallen onder voorschrift 5.5b (tabel 2). 

Hoewel het evenement op 17 mei onder een ander voorschrift valt dan beide andere dagen, zijn de 

grenswaarden wel gelijk. Samengevat gaat het om de waarden in tabel I. De ligging van de 

vergunningspunten is weergegeven n figuur 1. 

grenswaarden op 17 tot en met 19 mei 2019 

  

  

beoordelingspunt beoordelingshoogte KE LD? g7dîáî)s 00 

e SiEsg Dag 07.00-19.00 J í 

alleen op 17 mei 

Meetpunt 3 leefniveau 75 90 

Meetpunt 2a, 2b en 2c leefniveau 75 90 

Meetpunt 4 5m 70 85 

Meetpunt 1 5m 101 

  

Er zijn op UBO-dagen geen geluidsvoorschriften voor maximale geluidsniveaus (Lama) voor race- 

activiteiten, maar wel voor de luidsprekerinstallaties (voorschrift 5.7) 

56 

Luidsprekerinstallaties mogen op de vergunningspunten geen relevante bijdrage hebben op het 

equivalente geluidsniveau 

57 

De geluidspieken van luidsprekerinstallaties dienen in de dag- en avondperiode niet hoger te zijn 

dan Lanax = 65 dB(A), respectievelijk 60 dB(A). 

58 

In de nachtperiode is het gebruik van luidsprekerinstallaties niet toegestaan 

5.13 (aangepast 4 januari 2011 ambtshalve aanpassing met kenmerk 2011-2721) 

a Geluidmetingen en berekeningen en de beoordeling van de resultaten moeten worden uitgevoerd 

volgens de "Handleiding meten en rekenen industrielawaai’, IL-HR-13-01, uitgave 1981. 

b In afwijking van hetgeen is opgenomen in de Handleiding meten en rekenen industrielawaai als 

bedoeld onder a, wordt op UBO-dagen het vastgestelde equivalente geluidsniveau niet verhoogd 

met een toeslag voor tonaal geluid. 

5.15 (aangepast 4 januari 2011 ambtshalve aanpassing met kenmerk 2011-2721) 

Race-activiteiten op UBO-dagen mogen uitsluitend tussen 08:00 uur en 19:00 uur plaatsvinden 



5.16 (aangepast 4 januari 2011 ambtshalve aanpassing met kenmerk 2011-2721) 

a Het 5-minuten-Lea (Laea, Sm) mag op meetpunt t in de onderstaande perioden de volgende 

waarden niet overschrijden: 

85 dB(A) van 07:00 uur tot 19:00 uur; 

80 dB(A) van 19:00 uur tot 23:00 uur. 

b Het bepaalde onder a is niet van toepassing op maximaal 110 dagen per kalenderjaar. 
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5.2 

figuur 2 
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Methode 

Meetapparatuur 

Bij de metingen is gebruik gemaakt van de volgende apparatuur: 

= geluidsniveaumeters RION NA-28; 

=  ijkbron RION NC-74; 

= Windsonic windmeter van Gill Instruments Ltd. 

De geluidsmeters zijn voor en na de metingen gekalibreerd, waarbij geen afwijkingen zijn 

geconstateerd. 

Meetopstelling 

Op vergunningspunt 1 (zie figuur 2) hebben we een RION NA-28 geplaatst met een meetmicrofoon 

op 5 meter hoogte ten opzichte van de baan. De geluidsmeter registreerde continu equivalente en 

maximale A-gewogen geluidsniveaus in octaafbanden met een interval van 10 seconden. Onze 

meetmast was direct naast de twee microfoons van het circuit gepositioneerd. 

  
Iocatie vergunningpunt 1 (bron luchtfoto: Google) en meetopstelling (linkermast is van M+P) 

Op vergunningspunt 3 aan de Burgemeester van Alphenstraat (zie figuur 3) dienen de 

geluidsniveaus op alle leefhoogtes te voldoen aan de geluidsvoorschriften. Aangezien de hoogste 

vloeren de minste afscherming van duinen en geluidsschermen ontvangen, zijn deze maatgevend. 

Bij voorkeur zouden we meten op het dak, wat organisatorisch eenvoudiger lijkt (sewoners worden 

dan niet belast met onze activiteiten). 

Er werd echter geen toestemming verleend om te meten op het dak (met het oog op 

veiligheid) of bij bewoners. Als alternatief hebben we gemeten op het dak van het 

naastgelegen NH-hotel. We verwachten hier geen relevant andere geluidsbelasting gemeten 

te hebben dan op het dak van de woningen, omdat de beoordelingshoogte, de afstand tot de 

geluidsbron en het overdrachtsgebied vergelijkbaar zijn. De hoogte van het gebouw van het 

NH-hotel is circa 35 meter en die van het appartementencomplex circa 39 meter (hoogtes 

boven NAP). 



figuur 3 

10 

Op het dak van het NH-hotel hebben we een RION NA-28 met een meetmicrofoon op circa 1,5 

meter hoogte geplaatst, die continu equivalente en maximale (A-gewogen en op vrijdag aanvullend 

(C-gewogen) geluidsniveaus in octaafbanden registreerde met een interval van 10 seconden 

De microfoon is zo gepositioneerd dat geluid van wegverkeer over de Burgemeester van 

Alphenstraat zoveel mogelijk werd afgeschermd. 

Op het dak van het hotel zijn enkele aïrconditioningsystemen aanwezig die voor stoorgeluid 

zorgden. Op 17 mei waren de airconditioningsinstallaties van het hotel discontinu in werking en op 

18 mei was er vrijwel ononderbroken achtergrondgeluid van deze systemen. De momenten waarop 

de installaties ingeschakeld waren, zijn geregistreerd. 

NH-hotel 

  
Iocatie vergunningspunt 3 (bron luchtfoto: Google) en meetopsteling 

Op vergunningspunten 2a, 2b en 2c aan de Lorentzstraat (zie figuur 4 en figuur 5) dienen de 

geluidsniveaus eveneens op alle leefhoogtes te voldoen aan de geluidsvoorschriften. Ook hier geldt 

dat de hoogste bouwlagen van de galerijflats maatgevend zijn. De meetpost is telkens op de 

bovenste etage opgesteld op een afstand van 1 à 2 meter voor de gevel, met de microfoon op een 

hoogte van circa 1,5 meter. Met de RION NA-28 is continu het equivalente en maximale (A- 

gewogen en op vrijdag aanvullend C-gewogen) geluidsniveau in octaafbanden bepaald met een 

interval van 10 seconden. Er wordt volgens het meetvoorschrift IL-HR-13-01 niet gecorrigeerd voor 

gevelreflecties. Om gevelreflecties te vermijden, had als altematief ook op het dak van de flats 

gemeten kunnen worden. Dit bleek echter organisatorisch niet haalbaar. Door geen gevelreflectie 

toe te passen zijn de resultaten van de metingen op vergunningspunt 2a, 2b en 2c conservatief (dat 

wil zeggen dat het werkelijk invallend geluidsniveau lager was dan wij hebben gemeten). 

Op 17 mei is achtereenvolgens gemeten op vergunningspunt 2a, 2 en 20. Er is voor gekozen om 

op ieder van deze drie meetpunten een periode van 2,5 tot 3,5 uur te meten, om een beeld te 

krijgen van de geluidsniveaus ter plekke. De waarde van de vergelijking is beperkt, omdat geen 

sprake was van meewind. 

Op 18 meiis alleen gemeten op meetpunt 2c, omdat hier het beste zicht op het circuit was en de 

geluidsniveaus hier op 17 mei het hoogst waren. 

Het meetschema is opgenomen in tabel I. 

M&P.ODI.19.01.3 



  
figuur 4 Iocatie vergunningpunten 2a, 2b en 2c (bron luchtfoto: Google) en meetlopsteling 2a 

  
figuur & meetopstelling 2b en 2c 
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5.3 
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samenvatting meetinstellingen 

  

  

omschrijving 1 (circuit) 2a-c (Lorentzstraat) 3 (NH-hotel} 

geluidsmeter RION NA-28 nr 42 RION NA-28 nr 45 RION NA-28 nr 77 

hooge 5m t.o.v. de baan 1,5 mto.v. hetdak 1,5mto.v. het dak 

Loea y y y 

Lm e v y 

subkanaal c c c 

meetinterval 108 108 10s 

audio-opname v v y 

audio-rigger 

meetperiode 17 mei 

elke 10 min, 1 min. opname 

07:37-19:05 uur 

elke 10 min, 1 min. opname 

2a: 08:35-11:58 uur 

2b: 12:19-14:55 uur 

elke 10 min, 1 min. opname 

08:59-18:31 uur 

2019 

2c: 15:14-18:16 uur 

meelperiode 18 mei 

2019 

07:26-18:42 uur 20:07:54-17:59 uur 08:14-18:20 uur 

  

Registratie stoorgeluid 

De metingen zijn bemand uitgevoerd (met uitzondering van vergunningspunt 1, direct naast de 

baan, waar stoorgeluid geen rol speelt), waarbij we genoteerd hebben wanneer stoorgeluid optrad. 

Deze tijdintervallen zijn bij de controle van de overdrachtsverzwakking uitgesloten van de analyse. 

Bij de metingen zijn onder meer de volgende typen stoorgeluid waargenomen: 

= geluid van de zee (vergunningspunt 3); 

= geluid op de openbare weg (vergunningspunt 3); 

= airconditioning en luchtbehandeling: 

= bewoners en bezoekers van gallerijflats: 

= dichtslaande deuren van gallerijflats; 

= geruis van bomen (vergunningspunt 2; 

= vogels en honden; 

= helicoptergeluid (alleen relevant op 18 mei); 

vliegtuigen. 

Bij het bepalen van de overdrachtsverzwakking van vergunningspunt t naar punt 3 is aanvullend 

gecorrigeerd voor omgevingsgeluid door het achtergrondgeluidsniveau af te trekken van de 

gemeten niveaus. 

Het achtergrondgeluidsniveau is vastgesteld tussen de raceheats en is bepaald als het laagste, 

over 10 seconden bepaalde equivalente geluidsniveau in deze periode. 

Om de analyse te vereenvoudigen is de controle van het equivalente geluidsniveau in tegenstelling 

tot de controle van de overdrachtsverzwakking uitgevoerd met beperkte correcties voor stoorgeluid. 

Alleen gebeurtenissen die een equivalent geluidsniveau opleverden van Lex0s >80 dB(A) zijn 

uitgesloten van analyse (zoals microfoonkalibraties of blaffende honden of stemgeluid direct naast 

de microfoon). Hiermee is de gemeten geluidsbelasting dus een overschatting van de werkelijke 

geluidsbelasting ten gevolge van het circuit. 

M&P.ODI.19.01.3 
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tabel II 

5.5 

ND 

Weersomstandigheden 

Contorm het meetvoorschrift IL-HR-13-01 is vastgesteld wat voor ieder vergunningspunt 

meteoraamcondities zijn. Voor de maand mei geldt voor metingen op grote afstand dat de 

windsnelheid in de meteorologische dag ten minste 1 m/s dient te bedragen. De maximaal 

toegestane windhoek is 60°. De gevolgen hiervan voor de verschillende vergunningspunten zijn 

weergegeven in tabel I. 

toegestane windrichtingen per vergunningspunt 

  

  

vergunningspunt richting bron-ontvanger minimale windrichting maximale windrichting 

2a 0° 300° 60° 

2b 350° 290° 50° 

2 335° 275° 35 

3 50° 350° 110° 

  

De windgegevens van het meteostation IJmuiden van het KNMI en ons meteostation op het dak 

van het NH-hotel zijn weergegeven in Bijlage B. 

Op 17 mei was op meetpunt 3 gedurende de hele dag sprake van meteoraamcondities, met een vrij 

constante windrichting van 70° (ONO) en een vrij constante windsnelheid van gemiddeld circa 

2,5 m/s. Op geen van de meetpunten 2a, 2b en 2c was sprake van meewindcondities. Op 

vergunningspunt 2 waren de condities het minst ongunstig voor een goede geluidsoverdracht. 

Op 18 mei was sprake van wind die gedurende het verloop van de dag toenam in kracht (tot 13.00 

uur minder dan 1 m/s en daarna tot circa 3 m/s na 17:00 uur). Vanaf 13.00 uur was de windrichting 

vrij constant en gemiddeld circa 350° (NNW). Hiermee kan gesteld worden dat in de ochtend op 

geen van de meetpunten aan meteoraamcondities voldaan werd en dat vanaf circa 12 uur op de 

vergunningspunten 2a, 2b en 2 sprake was van meewind met voldoende snelheid, waarbij 

overigens alleen op meetpunt 2 is gemeten. 

Controle overdrachtsverzwakking 

Bij het tot stand komen van de vergunning van het circuit werd uitgegaan van een 

overdrachtsverzwakking van 26 dB tussen vergunningspunt { en 3. Dit betekent dat de 

geluidsbelasting bij de woningen ter plaatse van punt 3 onder meewindcondities 26 dB lager is dan 

op vergunningspunt 1 aan de baan. Dit uitgangspunt maakt het mogelijk om met de metingen aan 

de baan een uitspraak te kunnen doen over de geluidsbelasting bij de dichtstbij gelegen woningen. 

Door de Provincie Noord-Holland is de geldigheid van dt uitgangspunt voor het laatst in 2001 

gecontroleerd. 

In het onderzoek van 2001 is (met meewindcondities n de richting van vergunningspunt 3) 

gemiddeid een verschil van 23 dB geconstateerd tussen het equivalente geluidsniveau op beide 

meetpunten. Inclusief 3 dB meteocorrectie (die is vastgesteld aan de hand van het rekenmodel) is 

hiermee een overdrachtsverzwakking van 26 dB vastgesteld. 

De IL-HR-13-01 stelt dat bij een afstand van bron tot ontvanger tot 1000 meter tenminste 3 

metingen met tussenruimtes van tenminste 4 uur verricht dienen te worden, zodat van een andere 

meteorologische situatie gesproken kan worden. Er wordt aangeraden om op verschillende dagen 
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14 

te meten. Om volledig aan de handleiding te kunnen voldoen zijn formeel dus twee meetdagen 

benodigd. 

Op 17 mei 2019 was gedurende de hele dag sprake van meewindcondities en waren de 

geluidsniveaus voldoende hoog om de geluidsoverdracht betrouwbaar vast te stellen. Er zijn 

metingen verricht die tenminste 4 uur van elkaar gescheiden waren. Er dient nog op een 

aanvullende dag gemeten te worden, maar we presenteren in voorliggend rapport de voorlopige 

resultaten. 

We hebben simultaan op vergunningspunt 1 en 3 gemeten en het equivalente geluidsniveau per 

heat bepaald. Periodes met een sterke beïnvloeding door stoorgeluid zijn buiten de analyse 

gehouden, zoals is vermeld in paragraaf 5.3. Het achtergrondgeluidsniveau is tussen de heats 

vastgesteld en gebruikt om de eguivalente geluidsniveaus te corrigeren. De 

overdrachtsverzwakking is bepaald per heat door het verschil te bepalen tussen het equivalente 

geluidsniveau op punt { en het gecorrigeerde niveau op punt 3 en vervolgens 3 dB meteocorrectie 

toe e passen. Ten slotte is de overdrachtsverzwakking over alle heats rekenkundig gemiddeld. 

De meteorologische condities hebben we gecontroleerd aan de hand van de uurgegevens van 

meteostation IJmuiden van het KNMI. Aanvullend hebben we zelf de windrichting en -snelheid 

vastgesteld op het dak van het NH-hotel. 

We hebben onderzocht of toetsing op vergunningspunt 3 voldoende is om te garanderen dat ook op 

vergunningspunt 2c voldaan wordt aan de voorschriften. Daartoe is ook de overdrachtsverzwakking 

van vergunningspunt 1 naar 2 vastgesteld aan de hand van een beperkt aantal heats met hoge 

geluidsniveaus op momenten met meewind, waarbij geen relevant stoorgeluid optrad bij de 

woningen. De meteocorrectie voor dit punt i met het rekenmodel vastgesteld op 4 dB. We passen 

conform de IL-HR-13-01 geen gevelcorrectie toe, ondanks het feit dat er op de meetpunten wel 

sprake is van reflecties. Dit Ievert een conservatieve benadering van de overdrachtsverzwakking. 

Indien de overdrachtsverzwakking naar vergunningspunt 2c groter is dan naar punt 3, kan gesteld 

worden dat toetsing op punt 3 voldoende is, omdat het toegestane equivalente geluidsniveau op 

beide punten even hoog is. 

Controle vergunningsvoorschriften 

We doorlopen de volgende stappen bij het toetsen van de equivalente geluidsniveaus op 

vergunningspunt 1 en 3 aan de vergunningsvoorschriften: 

1 Het vaststellen van de eguivalente geluidsniveaus in de dagperiode, zonder te corrigeren voor 

stoorgeluid of bedrijfsduur. 

2 Het toepassen van een meteocortectie op de resultaten. De meteocorrectie is afgeleid uit het 

rekenmodel van het circuit en bedraagt Cm = 3 dB voor vergunningspunt 3 en Cm = 4 dB voor 

vergunningspunt 2a, 2b en 2c. Conform de vergunningsvoorschriften wordt op UBO-dagen geen 

toeslag voor tonaliteit toegekend. 

Voor meetpunten 2a, 2b en 20 is een formele toetsing op 17 mei 2019 niet mogelijk, omdat per 

vergunningspunt slechts circa 2,5 tot 3,5 uur (van de 12 n de dagperiode) gemeten is. 

De metingen zijn op eenzelfde wijze uitgewerkt als op de vergunningspunten 1 en 3. Door de 

gegevens van de drie meetpunten te combineren kunnen we een uitspraak doen over de 

waarschijnlijkheid van het optreden van een overschrijding op de meetdag. 

Op meetpunt 1 stellen we het hoogste equivalente geluidsniveau over 5 minuten vast. Dit toetsen 

we aan voorschrift 5.16a (maximaal 85 dB(A) in de dagperiode). Uit de prognose van het circuit 

blijkt dat deze waarde zal worden overschreden. 

M&P.ODI.19.01.3 



ND 

Wanneer de luidsprekerinstallatie duidelijk te horen was, hebben we dit genoteerd met het 

afgelezen maximale geluidsniveau, Lana:. Hierbij besteden we aandacht aan het geluidsspectrum, 

om er zeker van te zijn dat de geluidspiek in dit meetinterval veroorzaakt werd door de installatie 

57 Controle werking meetpost circuit 

Voor de Jumbo Racedagen van 17 tot en met 19 mei 2019 hebben we van het circuit de 

meetresultaten ontvangen van vergunningspunt 1 (zie figuur 2, een van de twee rechter masten). 

In de meetbestanden is met intervallen van circa 5 minuten het A-gewogen equivalente 

geluidsniveau weergegeven. Uit de aangeleverde meetgegevens hebben we het equivalente 

geluidsniveau bepaald over de periode waarin onze meetpost in bedrijf was en dit vergeleken met 

het door ons gemeten niveau. 

M+P.ODI.19.01.3 131 u 2019 15 



6 Resultaten 

61 Overdrachtsverzwakking 

In tabel IV is de berekening van de overdrachtsverzwakking van vergunningspunt 1 naar 

vergunningspunt 3 weergegeven voor de metingen op 17 mei 2019. Om aan de voorwaarden van 

IL-HR-13-01 te voldoen dient er nog een meting uitgevoerd te worden. De door ons voorlopig 

vastgestelde waarde komt overeen met de 26 dB verzwakking, waar in de vergunning vanuit 

gegaan wordt. 

Hetl 

onderzoek naar verricht. 

  t er op dat de verzwakking afhankelij   is van de raceklasse. We hebben hier geen nader 

  

  

tabel IV overdrachtsverzwakking van punt 1 naar punt 3, waarden in dB(A) 

stat eind  omchriving L L L comecie  LoM3 C verzwakking 

M 1e (gecorigeerd) 

90000 1090:00 Mazia MX 5 Cup Free Praciee 60 mines 794 02 594 13 578 30 248 

10:2:00 10:30:0 SuperkarsFroe Pracice1, 20 mintes 894 668 594 02 666 30 258 

104600 11:1200 MAXX Formul Free racie 1, 25 minutes 999 750 534 00 750 30 279 

1121600 114500 OSN Groep YoungimerTouing Car Challnge Gualiying, 30 miutes 999 757 584 01 756 30 274 

124600 13:1:00 FIAWTOR Froe Practice 1 45 minues 92 78513 00 717 30 248 

194200 140500 MAXX Formula Froe Pracie 225 minues 1008 764 524 00 763 30 274 

1441790 14500 Superkarts Free Pracice 2,20 minues 99 673 525 01 67A 30 8 

144500 15050 Mazéa MX-S Cup Qualying, 2 minutes 901 665 523 12 973 30 8 

15:2230 15:50:00 FIAWTOR Froe Pracice 2. 30 minues 927 723 522 00 722 30 294 

1697:00 16:37:00 CSNGroepYoungimerTouringCarChalengeRace 130 minies _ 9B4 722 S6 01 724 30 298 

165700 17:25:00 MAXX Formula Qualiying, 30 minutes 1012 768 513 00 767 30 274 

179500 17:57:00 Superkarts Qualying, 20 minutes 995 665 06 04 664 20 261 

1840500 18:30:00 Ladies GT Race Froo Pracico, 25 mintes 799 683 515 10 573 30 246 

gemiedes 262 
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In tabel V is de berekening van de overdrachtsverzwakking van punt 1 naar punt 2c gegeven. Uit 

de tabel blijkt dat de overdrachtsverzwakking naar dit vergunningspunt 6 dB groter is dan naar 

vergunningspunt 3. Dit is een conservatieve benadering, omdat geen gevelcorrectie is toegepast. 

Indien we (op het dak) hadden kunnen meten zonder gevelreflecties, zou een grotere 

overdrachtsverzwakking gemeten zijn. 

We concluderen dat indien voldaan wordt aan de geluidsvoorschriften op vergunningspunt 3 (bij 

meewindoondities vanaf het circuit naar dit punt) ook gegarandeerd is dat op meetpunt 2c voldaan 

wordt aan de voorschriften. Voorwaarde hierbijis dat het normaal baangebruik betreft zoals op 17 

en 18 mei 2019. 

Uit de metingen van 17 mei bleek dat het A-gewogen geluidsniveau op vergunningspunten 2a, 2D 

‚en 2c onderling maximaal 3 dB verschilde (zie paragraaf 6.2). Er was echter geen sprake van 

meewindoondities op die dag. Volgens het rekenmodel is het verschil tussen het A-gewogen 

equivalente geluidsniveau op vergunningspunten 2a, 2b en 2c maximaal 1,5 dB. 

We achten het zeer waarschijnlijk dat de conclusie voor vergunningspunt 2c ook doorgetrokken kan 

worden naar 2a en 2b. 

  

  

  

tabel V overdrachtsverzwakking van punt 1 naar punt 2c, waarden in dB(A) 

stat cind  omschrijing Le L Les corecie  LaMZ C verzwakking 

MI MZ (gezorigeerd} 

163600 15:56:00 MAXX Formula Race 1,25 minutes 1015 728 459 00 128 40 927 

161500 16:26:00 Red Buil Racing Demonstration . 15 minutes 972 68 415 00 5 40 918 

gemiddeld 22 

6.2 Vergunningsvoorschriften 17 en 18 mei 2019 

In Bijlage C zijn de meetresultaten grafisch weergeven en in tabel VI zijn de resultaten van de 

metingen op 17 mei 2019 samengevat. 

  

  

tabel VI resultaten van 17 mei 2019 

vergunningspunt toetswaarde Cm L LC |toetswaarde _L  L-Cn meteoraamcondities 

IdB(A)]  [dB] [dB(A) [dB(A)] | [dB(C) _ [dB(C)] [dB(C)] 

1 101 n 

2a 75 4 613 573 EJ 718 678 nee 

2b 75 4 598 558 E 666 626 nee 

2 75 4 627 587 EJ o2 642 nee 

K 75 3 709 679 EJ 777 747 ja     
* De geluidsbelasting bij vergunningspunt 3 kan ook bepaald worden door het meetresultaat op punt 1 te nemen en 

26 dB overdrachtsverzwakking in mindering te brengen. Dan resulteert eveneens L = 68 dB(A). 

De meetresultaten van 18 mei 2019 zijn samengevat in tabel VII 

M+P.ODI.19.01.3 131 u 2019 17 



tabel VII 

6.3 

18 

resultaten 18 mei 2019 

  

vergunningspunt toetswaarde C» L L-Cr meteoraamcondities 

[dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] 

  

1 101 - 928 928 

2a 75 4 - - 

2 75 4 - - 

® s t 2 e aa e r 

3 75 3 666 636 nee 

  

* De geluidsbelasting bij vergunningspunt 3 kan ook bepaald worden door het meetresultaat op punt 1 te nemen en 

26 dB overdrachtsverzwakking in mindering te brengen. Dan resulteert La.a = 67 dB(A), wat representatief zO zijn 

geweest bij meewindondities. 

Uit de meetresultaten kunnen we opmaken dat we op beide dagen op geen van de 

vergunningspunten een overschrijding hebben geconstateerd van de voorschriften voor het 

equivalente A- en C-gewogen geluidsniveau. Echter, niet bij alle metingen werd voldaan aan 

meteoraamcondities. 

Op vergunningspunt 1 werd op beide meetdagen ruim voldaan aan de vergunningsvoorschriften 

voor het A-gewogen equivalente geluidsniveau (een onderschrijding van 7 dB). We hebben hierbij 

geen bedrijfsduur- of stoorgeluidcorrectie toegepast. 

Op 17 mei 2019 hebben we ieder van de vergunningspunten 2a, 2b en 2c gedurende circa 2,5 tot 

3,5 uur gemeten. Het hoogst gemeten equivalente niveau was na meteocorrectie 59 dB(A). Indien 

het niveau constant was geweest over de hele meetperiode, zou op deze punten sprake zijn van 

een onderschrijding van tenminste 15 dB, rekening houdend met meetonnauwkeurigheid. 

Op vergunningspunt 2c werd op 18 mei 2019 voldaan aan de vergunningsvoorschriften voor het A- 

gewogen equivalente geluidsniveau. Ook hier hebben we geen bedrijfsduur-, stoorgeluidcorrectie of 

correctie voor reflecties in gevels toegepast. Alleen momenten met zeer hoge niveaus 

(Laeg10s > 80dB(A)) zijn buiten beschouwing gebleven. 

Vanaf de middag was sprake van meteoraamcondities, in de periode daarvoor was de windsnelheid 

te laag. 

Op vergunningspunt 3 werd op 17 mei 2019 voldaan aan de voorschriften voor het A-gewogen en 

C-gewogen equivalente geluidsniveau. Voor deze toetsing hebben we ook op deze locatie geen 

bedrijfsduur- of stoorgeluidoorrectie toegepast. Op 18 mei 2019 werd op deze locatie niet voldaan 

aan de voorwaarden van het meteoraam. 

Luidsprekerinstallaties 

Luidsprekerinstallaties zijn beperkt hoorbaar op de vergunningspunten en hebben op de 

vergunningspunten geen relevante bijdrage op het equivalente geluidsniveau (voorschrift 5.6). 

Contorm voorschrift 5.7 dienen de geluidspieken ervan in de dag- en avondperiode niet hoger te 

zijn dan Lama: = 65 dB(A). 

Op vergunningspunt 3 was het geluid van de luidsprekerinstallatie het best waarneembaar op 

17 mei, onder meteoraamcondities. De geluidspieken (bepaald met intervallen van 10 seconden) 

M&P.ODI.19.01.3 



64 

6.5 

tabel VI 

ND 

varieerden van 59 tot 66 dB(A). Na het toepassen van de meteocorrectie resteert een 

geluidsbelasting van Lamax = 63 dB(A). 

Op vergunningspunt 2a, 2b en 20 zijn de hoogste geluidspieken gemeten op 18 mei op 

vergunningspunt 2c. De geluidspieken die met intervallen van 10 seconden bepaald werden, 

variëren tussen circa 56 en 67 dB(A), wat na aftrek van meteocorrectie neerkomt op een hoogste 

geluidspiek van Lamax = 63 dB(A). 

We concluderen dat we op vergunningspunten 2a, 2b, 2 en 3 geen overschrijding hebben 

geconstateerd van het voorschrift voor piekgeluiden ten gevolge van de luidsprekerinstallatie. 

Laeg per 5 minuten 

Op vergunningspunt 1 bedroeg het hoogst gemeten 5-minuten-Loa (Lae, 5m) op 104 dB(A) en 

103 dB(A) op respectievelijk 17 en 18 mei 2019 (zie figuur 6 en figuur 7). Hiermee werd de 

vergunde waarde van 85 dB(A) uit voorschrift 5.16 lid a overschreden. Conform lid b van dit 

voorschrift mogen per jaar 110 van dergelijke overschrijdingsdagen optreden. Controle van het 

aantal overschrijdingsdagen vindt plaats aan de hand van registraties met de meetpost van het 

circuit op vergunningspunt 1. 

Werking meetpost circuit 

In tabel VII zijn de equivalente niveaus weergegeven die door ons en door het circuit gemeten zijn 

op 17 en 18 mei 2019. 

equivalente geluidsniveaus op vergunningspunt 1 in dB(A) 

  

  

periode cPZ M+P verschil 

17-05-2019 07:37-19:05 uur 935 941 +06 

18-05-2019 07:26-18:42 uur 924 928 +0,4 
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figuur 6 

figuur 7 

20 

De gemeten verschillen vallen binnen de gangbare meetnauwkeurigheid van 1 dB. In figuur 6 en 

tiguur 7 is het verloop van de geluidsniveaus weergegeven. Hierin valt op dat de meetresultaten 

niet helemaal gesynchroniseerd zijn. Tevens constateren we dat de intervallen in de door het circuit 

aangeleverde bestanden niet altijd 5 minuten bedragen. 

  

10 vergunningspunt 1 17-05-2019   

100 

8 

ë 

H 
g 

   
    
  

%o E T 500 E T7 50 
u wm 

vergelijking gemeten niveaus op vergunningspunt 1 op 17 mei 2019 

110 vergunningspunt 1 18-05-2019   

100 

       
  

%% E T 7500 E T7 50 
j wumen] 

vergelijking gemeten niveaus op vergunningspunt 1 op 18 mei 2019 
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Samenvatting en conclusie 

In opdracht van de Omgevingsdienst IJmond voert M+P Raadgevende ingenieurs onderzoek uit 

naar de geluidsuitstraling van Circuit Zandvoort. Onderdeel van dit onderzoek is het controleren of 

het circuit voldoet aan de vergunningsvoorschriften. 

Op 17 en 18 mei 2019 hebben wijtijdens de Jumbo Racedagen geluidsmetingen gedurende de 

dagperiode verricht op en rond het circuit. 

Met overdrachtsmetingen hebben we de overdrachtsverzwakking van vergunningspunt 1 naar punt 

3 vastgesteld. Er dient nog een meting uitgevoerd te worden om aan de voorwaarden van IL-HR- 

13-01 te voldoen. De door ons voorlopig vastgestelde waarde komt overeen met de 26 dB 

verzwakking, waar in de vergunning vanuit gegaan wordt. 

Op 17 mei was op vergunningspunt 3 sprake van meteoraamcondities en op vergunningspunten 

2a, 2b en 2c niet. Op 18 mei werd alleen vanaf 13.00 uur op meetpunt 2 voldaan aan de 

voorwaarden voor het meteoraam 

We hebben op beide dagen geen overschrijding van de voorschriften voor het A- en C-gewogen 

equivalente niveau geconstateerd. 

De luidsprekerinstallaties hadden geen relevante bijdrage aan het equivalente geluidsniveau op de 

meetpunten 1 en 2c. We hebben geen overschrijdingen geconstateerd van het voorschrift van 

Lamax = 65 dB(A) voor geluidspieken van deze installaties 

De vergunde waarde van 85 dB(A) op vergunningspunt t uit voorschrift 5.16 lid a voor het 5- 

minuten-Lea (Laa, Sm) werd op beide dagen overschreden. Conform lid b van dt voorschrift mogen 

per jaar 110 van dergelijke overschrijdingsdagen optreden. Controle van het aantal 

overschrijdingsdagen vindt plaats aan de hand van registraties met de meetpost van het circuit op 

vergunningspunt 1. 

Bij het controleren van de resultaten van de metingen die door het circuit zijn verricht op 

vergunningspunt f zijn afwijkingen van maximaal 0,6 dB geconstateerd. Dit valt binnen de 

gangbare meetnauwkeurigheid. We kunnen er dus vanuit gaan dat de meetpost van het circuit 

betrouwbare meetgegevens [evert. 
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FRIDAY 17* OF MAY   
09:00- 10:00 

10:10- 1030 

10:40-11:05 

11:15-11458 

11:45-12:48 

1245 -18:30 

18:40-14:05 

14:15-14:95 

14:45-18:05 

18:20-1850 

16:10-16:40 

16:85-17:25 

  

1745 -1758 

18:05 - 18130 

Mazda MX-5 Cup 

Superarts 

MAXX Forma 

(CSN Groep Youngtimer Touring Car Chalenge 

Broak 

FIA WTCR 

MA Forma 

Superkarte 

Mazda MX-5 Cup 

FIa WTCR 

CS Groop Youngtimer Touring Car Chalenge 

MA Formla 

Superkarte 

Laies GT Race 

Freo Practice, 60 minutes 

Froo Practie 1, 20 minutes 

Fres Practie 1, 25 minutes 

Oualyjing, 30 minutes 

Free Practice 1, 45 minutes 

Freo Practic 2, 5 minutes 

Fres Practie 2, 20 minutes 

Ouaitying, 20 minutes 

Free Practice 290 minutes 

Race 1,30 mindes 

Oualyjing, 30 minutes 

Oualtjing, 20 minutee 

Freo Practce, 25 mutes 

08:05-08:35 

08:50-09:10 

09:25-09:40 

10:05-10:95 

10:50- 11205 

11:10-11:20 

11:95-12:05 

12:20-1295 

12:40-12:50 

12:85-18:25 

18:30-18:45 

1435- 1505 

18:35- 16:00 

1615-1630 

16:40-18:00 

  

  

CSN Groep Youngtimer Touring Car Chalenge 

Red Buil Racing 

Ma Verstappen - Podium Presentation 

Mezda MX-5 Cup 

Red Buil Racing 

Jumbo LMP2 / LMPS 

Ma Verstappen - Bus tour / Drfing demo 

Ladies GT Race 

FIa WICR 

MAXX Formida 

Red Bull Racing 

VIP Tes Ridee 

Qualifying, 30 minutes 

Race 1,20 mintes 

Drit demonstrtion, 15 minutes 

Race 2, 30 mindtes 

Demonstration 1, 15 minutes 

Podium Presentation, 10 minutes. 

Race 1,30 mindtes 

Demonstration 2, 15 minutes 

Domonstration , 10 minutes 

Bus tour / Drifing, 30 minutes 

Ladies GT Race, 15 mindtes 

Race 112 laps 

Race 1, 25 minutes 

Demonstration 3, 15 minutes 

Tas Rides, 80 minutes 

‘08:00-09:00 

09:20-09:50 

10:00-10:10 

10:25 - 1055 

1:05-1:20 

11:40-12:08 

12:15-1230 

12:95-12:45 

1815-1848 

1350-14:20 

14:25-14:40 

  

18:30-1545 

1635-1748 

17:85-17:45 

17:85- 194   
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FIA WICR 

CSN Groep Youngtimer Touring Car Chalenge 

NLDrit Seris 

Mazda MX-5 Cup 

Red Bull Racing 

MAXX Formla 

Red Buil Racing 

Max Verstappen - Podium Presentation 

FIAWTCR 

Max Verstappen - Bus tour / Driting demo 

Ladies GT Race 

Scperarts 

Red Bull Racing 

FIa WICR 

Jumbo LMP2 / LMP3 

VIP Taú Rides 

Qualfying, 60 minutes 

Race 3,30 mintes 

Drit demonstrtion, 10 minutee 

Race , 30 mintes 

Demonstration 4, 15 minutes 

Race 2, 25 minutes 

Demonstration 6 15 minutes 

Podium Presentation 10 minutes 

Race 2,12laps 

Bus tour / Driing, 30 minutes 

Race 2, 15 minutes 

Race 2, 20 minutes 

Demonstration 6, 15 minutes 

Race 315 laps 

Domonstration 2 10 minutes 

T Rides, 65 minutes 

23 
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Milieudienst IJmond 

  

(geanonimiseerd)

Per e-mail: info@odijmond.nl 

Zandvoort, 23 april 2019 

oo v ) (geanonimiseerd)

Bijgesloten treft u de geluidsberekeningen aan van het evenement: Jumbo Racedagen welk op 

17, 18 en 19 mei aanstaande zal plaatsvinden. 

Berekeningen geven de volgende uitkomsten: 

* Vrijdag 17 mei 65,8 dB(A) 

* Zaterdag 18 mei 63,6 dB(A) 

* Zondag 19 mei 64,2 dB(A) 

Het betreffende evenement wordt verreden onder zogenaamde UBO-dagen, waardoor de 

geprognotiseerde waardes duidelijk ver boven de normale maximale waarde van 55dB(A) 

uitkomen. 

Verder kunnen wij u melden dat wi het gebruik van de UBO-dagen zullen aankondigen in de 

Zandvoortse Courant, Haarlems Weekblad en Heemsteedse Courant allen verschijnend in de 

week van 6 mei aanstaande. 

Vertrouwende u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd 

Met vriendelijke groet, 

Exploitatie Circuit Park Zandvoort b.v. 

ief Operating Officer. 

  
    

  

  

Eplenate Ccut Prt Zandvoor .. 

em v AbensTaK 106 Tel INORISTAOTAD _ BAN NLOSRABOOESEDNCDE Trade1ogsac aa P DRELA 

PO Wegerekndenn B RABONLZJ Wember d ALCP. Cras iemasonat 

MCO AC Z G  VAT o MLOZMZIAD0N _ AE em de r Pommaneie 
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Circuit Zandvoort - Geluidberekening 
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Datum Vrijdag 17 mei 2019 

Evenement: Jumbo Racedagen 

Raco _|Klasse LAE _ [Voertuigen | Ronden | Race LEQ | Totaal LEQ 

1 Mazda MX5 Cup EJ EJ 16 45 45 

2 Superkarts E E 9 500 510 

3 MAXX Formula 108 15 " 578 586 

4 Youngtimer Touring Car Challenge 102 57 12 580 613 

5 FIAWTCR o 2 E 528 19 

6 MAXX Formula 108 15 1 s78 63 

7 Superkarts E3 E } 500 635 

8 Mezda MXS Cup E E 12 432 636 

s FIAWTCR 8 E 12 506 638 

10 _ Youngtimer Touring Car Challenge 102 s7 12 580 68 

11 | MA Fomula 108 15 12 582 657 

12 | Superkarts ® E s 500 58 
13 

14 

18 

16 

17 

18 

19 

E 

x 

2 

23 
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E 

E 

2 

28 

2 

E 

De te verwachten waarde op meetpunt 1 bedraagt op deze 

dag: 91,8 dB(A) 

e 25 
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Circuit Zandvoort - Geluidberekening 

IA C DIT 

  

  

                  

Datum Zeterdag 18 mei 2019 

Evenement: Jumbo Racedagen 

Race _[Klasse LAE _ Voertuigen | Ronden | Race LEG | Totaal LEQ 

1 [FIAWTER 98 26 12 | 506 506 

2 | Superkarts E 3 0 | 04 535 

3 | RedBulRacing 12 2 5 1496 550 

4 | Voungtmer Touring Car Challenge 102 57 1 | 500 04 

5 | RedBulRacng 12 2 5 1496 ©8 

6 MazdaMX5cup x 3 14 | aa E 

7 | Red Bul Racing 12 2 5 496 62 

8 | JumboLMP2/LMP3 108 3 5 474 4 
9 | Lades GTRace 8 1 5 44 14 

10 | FAWTCR 98 2# 12 | 506 617 

11 |MAQ Formuia 108 18 12 | 882 63 

12 | RedBuilRacng 12 2 5 496 635 
13 | Taxiides w 8 2 | 477 636 

14 

18 

18 

17 

18 

19 

2 

2 

2 

23 

2 

= 

2 

2 

2 

2 

2 

De te verwachten waarde op meetpunt 1 bedraagt op deze 

dag: 89,6 dB(A) 

o 
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Circuit Zandvoort - Geluidberekening 
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Datum Zondag 19 mei 2019 

Evenement: Jumbo Racedagen 

Race _[Klasse LAE | Voertuigen | Ronden | Race LEQ | Totaal LEQ 

1 FIAWTCR E 26 20 528 528 

2  Youngtimer Touring Car Challenge 102 s7 15 590 599 

3 Red Bul Racing 12 2 H 496 603 

4 Mazda MX5 Cup E E 15 42 04 

5 Red Bull Racing 12 2 5 496 8 

6 MAXX Formula 108 15 14 589 629 

7 Red Bul Racing 12 2 5 496 631 

8 FIAWTCR E E 12 506 634 
s Ladies GT Race E 15 5 u4 634 

10 | Superkats E E 12 512 66 

1 Red Bul Racing 112 2 5 496 68 

12  |FIAWTCR E E 15 516 60 

13 | JumboLM2/LMP3 108 3 4 464 61 

14 | Tadrides E 8 15 464 642 
18 

16 

17 

18 

19 

E 

B 

2 

23 

p 

E 

E 

27 

28 

2 

E 

De te verwachten waarde op meetpunt 1 bedraagt op deze 

dag: 90,2 dB(A) 

oo «s 
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Jumbo Racedagen driven by Max Verstappen 2019 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

      
  

  

  

    

      

M&P.ODI.19.01.3 



M+P.ODW.19.01.3 |31 juli 2019 

=ilE EN} 

Mp 

  

29 



30 

Vrijdag 17 mei 2019 meteostation IJmuiden (KNMI) 
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Zaterdag 18 mei 2019 meteostation IJmuiden (KNMI) 
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Vrijdag 17 mei 2019 dak NH-hotel 
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Zaterdag 18 mei 2019 dak NH-hotel 
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